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CAMPINAS

Correio da Manha

Advogado questiona Tarcisio sobre
Inaugurar rodovia sem licenca

Até o encerramento desta reportagem, governo nao enviou o documento assinado

Por Raquel Valli

O advogado que representa os
moradores das margens da Rodo-
via Engenheiro Miguel Melhado
Campos (SP-324) sustenta que
o trinsito na estrada foi liberado
sem a devida Licenca de Opera-
cao concedida pela Companhia
Ambiental do Estado de Sao Paulo
(Cetesb). Aponta que o governa-
dor de Sao Paulo, Tarcisio de Frei-
tas (Republicanos-SP), inaugurou
a via sem a posse do documento ¢
sem que o trecho apresentasse con-
di¢oes de uso.

“No momento, nio hd licenga
para funcionamento da estrada,
ou seja nao tem a Licenga de Ope-
ragio. Nio tem o emplacamento
adequado, sinalizagao vertical ¢
horizontal, faixas para travessias
de pedestres, sinalizagio para
redugio de velocidade, ou seja,
nio tem como operar segundo o
Cddigo de Transito Brasileiro e
os planos de mobilidade urbana,
tanto federal quanto municipal’,
afirma Augusto César Silva San-
tos Gandolfo, da Sociedade Pro-
tetora da Diversidade das Espécies
(Proesp) e do Movimento de Re-
sisténcia Miguel Melhado Campo
Belo (MRMM-CB).

O Pal4cio dos Bandeirantes in-
vestiu R$ 124 milhoes na execucio
do projeto, que nao contempla a
constru¢io de uma passarela para
a travessia de pedestres. Ainda
de acordo com o advogado, “sem
passarela para populaciao ha risco
iminente a vida dos pedestres, ¢ o
cuidado com 2 vida ¢ prioridade
tanto da Constitui¢ao/88, como
dos regramentos atuais, inclusive a
Nova Lei Geral do Licenciamento
(Lei 15.190/2025)”. Segundo tran-
seuntes, no domingo (12), um dia
apds a liberagio da estrada, houve
um atropelamento no local.

O Correio da Manha vem
insistentemente, desde a semana
passada, quando recebeu o convite
para cobrir a inauguragio da rodo-
via, solicitando as assessorias de im-
prensa do governador, da Cetesb
¢ do Departamento de Estradas ¢
Rodagem (DER-SP) o posiciona-
mento sobre a abertura da estrada
sem a devida licenca.

Na segunda-feira (13), a Ce-
tesb respondeu que “a rodovia
cumpre as condicionantes previs-
tas no processo de licenciamento
ambiental ¢ estd apta ao inicio da
operagio, nos termos da legislacao
vigente”. Mas, até o encerramento
desta reportagem, ndo enviou A re-
dacio o documento assinado pela
companhia liberando o trinsito na
estrada. O jornal aguarda o envio
para atualizar a matéria.

J& o DER-SP informou que

Proesp

Pedestres na Miguel Melhado apds a inauguracdo feita pelo governador Tarcisio

Proesp

Obra foi inaugurada pelo governador sem sinalizagcdo de trGnsito nas pistas

“vai solicitar 4 Prefeitura de Cam-
pinas a alteragio do local do ponto
de 6nibus para perto da passagem
inferior de pedestres construida na
Miguel Melhado, a 300 metros do
local que receberd uma passarela”

Ainda de acordo com o depar-
tamento, “também estd em analise
a implantacio de uma faixa de pe-
destres elevada, do tipo lombo-fai-
xa, no local. A travessia deve ser
feita nos locais apropriados para a
seguranca de pedestres, ciclistas e
veiculos que circulam no trecho.
Os projetos da passarela e de con-
tengio da ciclovia serdo elaborados
e licitados para execugao no menor
prazo possivel”

Como funciona a lei

O licenciamento ambiental ¢
um processo administrativo com-
posto por trés ctapas sucessivas:
Licenca Prévia, Licenga de Instala-
¢do ¢ Licenca de Operacio, sendo
que cada fase subsequente depende
obrigatoriamente do cumprimen-
to das exigéncias estabelecidas na

ctapa anterior para garantir a viabi-
lidade ambiental ¢ a seguranga do
empreendimento.

No caso especifico da Miguel
Melhado, a obtengao da Licen-
¢a de Operagio estd diretamente
condicionada ao atendimento das
obrigacoes fixadas na Licenga de
Instalagdo, que determinava a ma-
nutengao da travessia segura de pe-
destres durante as obras de duplica-
¢ao ¢ alteamento da pista.

O processo de emissio da Li-
cenga de Operagao deve, portanto,
verificar rigorosamente tanto a via-
bilidade técnica de funcionamento
da rodovia quanto a efetiva imple-
mentagio da seguranga vidria que
abrange prioritariamente a prote-
¢ao dos pedestres, conforme esta-
belecido pelo Cédigo de Transito
Brasileiro, que preconiza a priori-
dade da vida sobre a circulagio de
veiculos.

Os principios juridicos da pre-
vengao e da precaucio devem ser
observados em todas as fases do
licenciamento ambiental, pois bus-

cam evitar danos conhecidos e ge-
rir riscos incertos, visando sempre a
melhor aplicagio e sustentabilida-

de do projeto.

Miguel Melhado hoje

No km 91, moradores dos
conjuntos Jardim Campo Belo I,
IT e I11, da Cidade Singer ¢ da co-
munidade Colémbia atravessam as
pistas saltando barreiras de concre-
to. Para utilizar a passagem subter-
rinea disponivel e inaugurada no
fim de semana, precisam caminhar
cerca de 300 metros e percorrer ou-
tros 300 metros no sentido oposto
para chegar ao ponto de 6nibus.

O projeto entregue incluiu a
duplicagio entre os quildémetros
87,4 ¢ 90,6, elevagao da pista, via-
dutos, calcadas ¢ passagens sub-
terrineas.

A Rodovia

Possui 14 quilometros de ex-
tensdo ¢ estabelece a ligagao entre
Vinhedo ¢ o Acroporto Interna-
cional de Viracopos, em Campi-

nas. O tracado comeca no Km 75
da Rodovia Anhanguera (SP-330)
e se encerra na Rodovia Santos Du-
mont (SP-75), atravessando a Ro-
dovia José Roberto Magalhaes Tei-
xeira (SP-083), denominada Anel
Vidrio de Campinas, ¢ passando
sob o Km 78 da Rodovia dos Ban-
deirantes (SP-348) - local sem alcas
de interligacdo.

A nomenclatura homenageia
o engenheiro Miguel Melhado
Campos, que atuou como superin-
tendente do DER-SP.

A duplicagao comegou em 30
de setembro de 2022, com foco
inicial no trecho situado entre os
Km 87 ¢ 90 para conectar o Anel
Vidrio ao terminal aeroportudrio.
O projeto abrange a expansio das
faixas de rolagem, a implantagio
de viadutos, a criagio de passagens
inferiores para pedestres ¢ a atuali-
zacao dos sistemas de iluminagao e
sinalizacao vidria.

Projeto inteligente

O mestre em Planejamento
Urbano, Ayrton Camargo e Silva,
ex-diretor da Emdec (empresa mu-
nicipal responsével pelo trinsito
campineiro) ¢ professor da PUC-
-Campinas explica que uma rodo-
via moderna deve superar a logica
antiga de apenas garantir a fluidez
de veiculos, sendo um elemento in-
serido em um ecossistema vivo.

Destaca que em perimetros
urbanos, ndo recebe apenas carros
¢ caminhoes, devendo integrar a
circulagio de pedestres e ciclistas,
que muitas vezes sio ignorados e
acabam expostos a riscos por falta
de cal¢adas, acostamentos adequa-
dos ou iluminagio.

Aponta que passarelas com
rampas extensas (devido a altura
necessdria para caminhoes) podem
ser ineficientes se nio forem bem
plancjadas.

Propoe que a qualidade da
obra scja avaliada pela capacidade
de promover um convivio seguro
entre a infraestrutura e o entorno,
funcionando como um elemento
de prote¢ao para quem vive ao lon-
go da via ¢ ndo apenas como um
corredor de passagem rapida.

“O projeto precisa contemplar
o atendimento seguro, de mancira
que haja um adequado convivio
para que ndo se gere acidentes’,
afirma. E a pergunta que fica ¢, do
ponto de vista da inser¢io urbana,
a rodovia atende isso tudo ou nds
teremos uma duplicagio baseada
naqueles modelos antigos? Ela sim-
plesmente atende com mais fluidez
ao trinsito rodovidrio, que dela se
atende, ou ¢ um elemento de segu-
ranga para as comunidades lindei-
ras, ¢ para os outros trafegos, que
ndo sao s6 rodovidrios?”, questiona.



