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A concessio de trechos ferro-
vidrios para a iniciativa privada
vai ter inicio em 2026 com a ofer-
ta do “corredor Minas-Rio”, uma
malha j4 existente - mas subuti-
de 740 km de extensio e
que conecta as cidades mineiras
de Arcos, Lavras ¢ Varginha até
os municipios fluminenses de
Barra Mansa e Angra dos Reis. O
tracado faz parte atualmente da
malha da FCA (Ferrovia Centro-
-Atlantica), mas estd quase inope-
rante ¢ demanda investimentos
para ampliagoes.

O trecho serd retomado pelo
governo Lula (PT) e oferecido
por meio de um “chamamento
publico”, um modelo inédito
em que a administragio publi-
ca oferece a malha ao mercado,
condicionando essa operagio a
investimentos, mas sem exigir pa-
gamentos & Unido (outorga).

Com esse modelo de autori-
zagoes, o governo federal preten-
de atrair investimentos privados
para reaproveitar ferrovias exis-
tentes que foram abandonadas.
O plano prevé um contrato de 99
anos de exploragio ferrovidria.
Se o chamamento publico atrair
mais de um interessado, o gover-
no escolhe a proposta que seja
mais atrativa ao interesse publico.
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Malha € a principal aposta
para o mercado cafeeiro com
nova logistica para abastecer
o Porto de Angra dos Reis

ta 30 anos atras, acaba em setem-
bro de 2026. Com a proximidade
do fim do contrato, parte desses
trechos de mais de 7 mil km da
ferrovia serd devolvida a Unido.
Por isso, o governo tem pressa em
dar um destino a tracados que se-
rao retomados, além de viabilizar
a prorrogagio do contrato atual
de parte da ferrovia com a VLI,
que administraa FCA.

Trecho é estratégico

O corredor Minas-Rio foi
escolhido porque retine uma
combinac¢io de fatores que, na
avaliagio do Ministério dos
Transportes, tem potencial de
atrair diferentes operadores de
ferrovia. O trecho aponta de-
manda real de carga, tem estu-
dos técnicos prontos, inspecoes
realizadas ¢ uma decisao politica
de priorizar o projeto. Passou
também a fazer parte do PPI
(Programa de Parcerias de Inves-
timentos).

Na pritica, isso significa que
cle passa a ser tratado como prio-
ridade politica e institucional,
sendo acompanhado diretamen-

te pela Casa Civil da Presidéncia
da Republica. Para o investidor, ¢
mais um sinal de segurancga para o
investimento.

A diversificagio de cargas,
além do possivel interesse turisti-
co para transporte de passageiros,
¢ uma das principais apostas. Os
estudos ji realizados apontam
que o trecho pode se converter
em uma nova rota de exportagao
para o café nacional.

O sul de Minas ¢ a principal
regido produtora do pafs, respon-
sdvel por mais de um tergo do café
brasileiro. A ferrovia permitiria
ligar essa produgio diretamente
ao litoral fluminense, pelo porto
de Angra dos Reis, uma alternati-
va logistica ao escoamento tradi-
cional feito por rodovias e portos
mais congestionados, como o de
Santos.

Marco para setor

Além do café, o corredor
pode viabilizar a importagio de
fertilizantes ¢ o transporte de
cargas gerais. Atualmente, a ma-
lha inteira da FCA transporta 32

milhées de toneladas por ano,
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Trecho ferrovidrio tem cerca de 740 quilébmetros de extensdo

sendo a maior parte dessa carga
formada por minério de ferro e
insumos da siderurgia.

J4 no corredor Minas-Rio, a
maior parte do volume envolve
calcdrio, clinquer, dolomita ¢
insumos industriais, com mo-
vimentagao estimada em cerca
de 1,7 milhio de toneladas em
2025. Pelos célculos do governo,
essa carga pode ultrapassar 2,5
milhoes de toneladas anuais nas
proximas décadas.

O governo acredita que a
oferta do corredor Minas-Rio
como primeira autorizagio fer-
rovidria pode se tornar um marco
para o setor. O projeto vai fun-
cionar como um teste do modelo
para outras ferrovias que enfren-

tam problemas de subutilizagio
ou fim de contrato.

Investimento bilionario

Ao todo, a carteira do setor
ferrovidrio tem a expectativa de
movimentar mais de R$ 139,7
bilhdes de investimentos em
obras, além de R$ 516,5 bilhoes
em operagdes dos trechos.

Além do chamamento publico
de trechos, o planejamento do gover-
no federal estd concentrado em oito
tragados entre 2026 ¢ 2027. A publi-
cacio de editais ¢ as datas dos leiloes
estao distribuidas nos dois proximos
anos ¢ incluem obras totalmente no-
vas, além de revitalizagio de trechos
degradados ¢ integragio de corredo-
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