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Rlo-Santos tem pedaglos automatlzados e enfrenta problemas de deslizamentos

Por Marcelo Toledo, Folhapress

rojetada para ser uma rodo-

via turistica, aproveitando

as belezas naturais do litoral

dos dois estados, a Rio-San-

tos ji consumiu R$ 305
milhoes s6 nos reparos de mais de 450
sinistros apds fortes chuvas ainda em
2022. S6 para se ter uma ideia do tamha-
nho do problema, no dia 20 de outubro,
a BR-101 foi interditada num trecho de
27 quilémetros em Muriqui, regido de
Mangaratiba (R]), devido as chuvas in-
tensas registradas no dia anterior.

O crescimento desordenado das tlti-
mas décadas, com ocupagoes irregulares,
aliado as mudancas climdticas, obriga a
rodovia de belas paisagens e tragado irre-
gular, préxima ao mar e criada na serra, a
passar por constantes obras em suas en-
costas entre os dois estados. E no entorno
que mora o principal problema.

A Folha de S.Paulo percorreu cerca
de 1.000 quildmetros da BR-101 em
quatro estados -Santa Catarina, Sao Pau-
lo, Rio de Janeiro e Pernambuco- para
mostrar os problemas que atrapalham as
populagdes que habitam o seu entorno
ou que necessitam dela para o escoamen-
to das suas produgdes.

A rodovia litorinea corta 11 estados
de trés regioes brasileiras -Sul, Sudeste e
Nordeste-, ligando o Rio Grande do Sul
a0 Rio Grande do Norte e, embora tenha
condigdes gerais classificadas pela CNT
(Confederagio Nacional do Transporte)
como boas ou regulares, enfrenta gargalos
que travam o desenvolvimento.

Rodovia que em dias normais re-
cebe de 21 mil a 29 mil veiculos, a BR-
101 no trecho de 270 quilémetros en-
tre Ubatuba, no litoral norte, e Rio de
Janeiro, chega a receber 50 mil veiculos
didrios em feriados nacionais, de acor-
do com a concessionaria CCR RioSP,
para destinos como Paraty, Angra dos
Reis ¢ Mangaratiba.

O clima ¢ um problema que cada vez
mais provoca prejuizos as rodovias, como
registrado na tragédia climética do pri-
meiro semestre no Rio Grande do Sul, se-
gundo Tiago Veras, gerente-executivo de
desenvolvimento do transporte da CNT.

Investimentos
de R$ 27 bilhdes

Um estudo da entidade mostrou que
serdo necessarios R$ 27 bilhoes em inves-
timentos para voltar a estrutura rodovii-
ria a0 que era antes do registro dos eventos
climéticos no Sul. “Nao ¢ para melhorar, ¢
s para voltar ao que era antes’, afirmou.

Na Rio-Santos, em outro trecho, de
concessao estadual paulista, foram inves-
tidos R$ 73 milhoes -incluindo agoes na
Mogi-Bertioga-, segundo a Secretaria de
Meio Ambiente, Infraestrutura e Logisti-
ca, para mitigar os efeitos do desastre cli-
matico de fevereiro de 2023, que resultou
em 65 mortes no litoral norte.

“Essa preocupagio com o superaque-
cimento global, temperatura do planeta
crescendo um grau e meio e esses efeitos
climéticos tém ocorrido de uma maneira
diferente, o que pauta também o custo na
hora que vocé vé o negdcio. Além de vocé
pensar nas estruturas que ali existem, aqui-
lo que estd previsto em contrato, vocé tem
um conteudo de resiliéncia que as vezes
nio vem junto’, disse Fausto Camilotti, di-
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Rio-Santos ja consumiu R$ 305 milhodes so
Nos reparos de mais de 450 sinistros apos
fortes chuvas ainda em 2022

Divulgacao

- TR

————— ey S

Rio-Santos leva para a histdrica cidade de Paraty-RJ

retor de operagoes da CCR Rodovias, que
inclui um nuicleo de resiliéncia climdtica.

Por conta da imprevisibilidade cada
vez mais frequente do clima, a CCR
RioSP criou esse setor para agir ¢, além de
evitar riscos aos motoristas, buscar redu-
zir prejuizos financeiros.

O objetivo da Rio-Santos, surgida nos
anos 1970, foi o de desenvolver o litoral
norte paulista, que 3 época era pouco ex-
plorado.

Num intervalo de trés décadas, o li-
toral paulista viu sua populagio mais que
dobrar, num movimento de crescimento
que teve inicio apds a construgio da ro-
dovia, apelidada na época de “estrada do
turismo’.

Uma das consequéncias da explosio
habitacional foi o aumento das constru-
¢oes em dreas com elevado risco de desli-
zamento, junto a Serra doMare proximo
ABR-101.

Fechamento em
caso de risco

O gestor da 4rea de resiliéncia
climética disse que a rodovia foi di-
vidida em trechos de dez quilome-
tros cada, que, conforme o volume

de chuva, resulta em medidas mais
restritivas. Se ela chegar a 90 ou 100
milimetros num intervalo de 24 ho-
ras obrigatoriamente o trafego ¢ in-
terrompido no local.

Segundo ele, quando ocorre um
desastre como o do Sul ou os regis-
trados nos litorais de Sao Paulo e Rio,
isso gera um reinvestimento, que en-
volve governos estaduais e érgaos de
regulagio, para discussio do desastre e
do reequilibrio econémico provocado
pelo clima, respectivamente.

“[Discutir] Se parte vem de re-
curso do governo, se vem de recurso
do regulatério, e ai reequilibrando
na tarifa, na extensao de prazo. Tudo
isso estd em uma grande discussao. E
complicada a forma como reequili-
bra, porque pode gerar um nivel de
insatisfagio de quem paga a tarifa’,
disse o executivo.

A interdigao registrada no dia 20
de outubro em Mangaratiba resultou
na liberagio da pista horas depois en-
tre os quilometros 455 ¢ 428, mas a
concessiondria alcga que foi necessaria
para evitar riscos a0s motoristas € pas-
sageiros que trafegam no trecho.

Lentidao e tracado

A Pesquisa CNT de Rodovias mostra
que um trecho da 101, entre os quiléme-
tros 40 e S0, estd entre os dez trechos mais
perigosos de Sao Paulo, com 118 aciden-
tes no ano passado.

Aponta ainda que um trecho em
Ubatuba, concedido, estd entre os piores
do estado, com classificagio geral regular
-¢ o0 tinico dos oito trechos citados sob
CONCessao.

De maneira geral, a rota paulista da
rodovia ¢ boa em relagio ao pavimento ¢
a geometria, tendo a sinalizagio regular.

Um obsticulo aos motoristas ¢ a lenti-
dao causada por essa rota ser, literalmente,
uma avenida em muitos pontos do litoral.
Em Ubatuba, por exemplo, hd um grande
tréfego de bicicletas e até mesmo de pe-
destres nos acostamentos. Também nio ¢é
duplicada em boa parte.

Diretora-presidente da CCR RioSP,
Carla Fornasaro afirmou que entre os
desafios da Rio-Santos estd o fato de ela
ser muito urbana e de ter as caracteristicas
geoldgicas que possui, além de passar pré-
xima da usina nuclear de Angra dos Reis.

“Tem as encostas da Serra do Mar, co-
bertas pela vegetagio, e nem sempre vocé

CCR RioSP/Divulgagéao
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tem a plena visao do que estd por baixo
daquilo. E, do outro lado, tem 0 mar. Vocé
tem um espago fisico para se trabalhar que
¢ bastante delicado’, disse.

Dos 450 pontos atingidos ha dois
anos, alguns ainda estao em fase de re-
cuperagio, de acordo com ela, por te-
rem sido danos muito extensos. O volu-
me de chuva em dois dias chegou a 600
milimetros.

“A concessiondria ¢ guardia da faixa do
dominio, mas esses sinistros se estenderam
muito além, muito mais para encostas,
para baixo, muito para cima, na serra. Esses
mais complexos demandaram projetos de
engenharia e solu¢des mais complexas.”

A Rio-Santos tem gestio fatiada. En-
quanto a concessiondria administra a rota
do Rio a Ubatuba, o DER (Departamen-
to de Estradas de Rodagem) responde
pelo trecho de Ubatuba a Sao Sebastiao,
no litoral norte, ¢ dos quilémetros 130 a
248. A Prefeitura de Sao Sebastido, por
sua vez, tem a gestao de um trecho urbano
de dez quilémetros ¢ a Ecovias ¢ a gestora
da rota entre Guaruja e Praia Grande, j4
na Baixada Santista.

Entre os investimentos previstos no
contrato de concessio entre Ubatuba e o
Rio, que terminard em 2052, estio a du-
plicagio de 80 quildmetros de rodovia a
partir de 2028, a construgio de 37 novas
passarelas, de mais de 30 quilémetros de
faixas adicionais e de 11 quildmetros de
novas pistas marginais.

A rodovia na drea de concessio é du-
plicada somente entre os quilémetros 380
¢ 416, entre Rio ¢ Itaguai, ¢ tem duplica-
¢do prevista entre Mangaratiba e Angra
dos Reis. J4 as faixas adicionais serdo cons-
truidas em Ubatuba (7 km), Paraty (17
km) ¢ Angra (12 km).

Entenda os problemas

Na Rio-Santos, a Prefeitura de Sio Se-
bastiio administra um trecho urbano de 10
km, a Ecovias ¢ a gestora entre Guarujd e
Praia Grande, o DER responde pelo trecho
de Ubatuba a Sao Sebastizo ea CCR RioSP
administra o trecho de Ubatuba ao Rio

criada para desenvolver o litoral norte,
passou a conviver com ocupagoes ilegais
as margens da rodovia construgoes em
dreas de risco de deslizamento, junto a
Serrado Mar trnsito de pedestres e ciclis-
tas no acostamento nos trechos urbanos
longas filas em trechos urbanos

O desastre de 2022

Foram registrados 450 problemas
como deslizamentos em 270 km da Rio-
-Santos entre Ubatuba ¢ o Rio, que con-
sumiram R$ 305 milhoes em reparos

O que ocorre hoje

A rodovia foi dividida pela conces-
siondria em trechos de 10 km cada, que
podem ser fechados conforme o risco de
desastres em caso de chuva forte

Obras previstas no trecho
concedido a CCR RioSP

duplicagao de 80 km a partir de 2028
(entre Mangaratiba ¢ Angra dos Reis)
construgio de 37 passarelas implantagio
de mais de 30 km de faixas adicionais
(Ubatuba, Paraty ¢ Angra) criagio de 11
km de pistas marginais

Fontes: CCRRioSP e CNT
(Confederagio Nacional do Transporte)



